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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> A motor-vehicle seat 

(1) comprises a seat part 

(2) and a backrest (3) with a head restraint (12), 
the two supporting rods (11) 

of which are releasably fastened to a slide (13) . 
The latter, is guided in a 

sliding manner by a receptacle (14) which is 
mounted on the lower side of a 

frame transverse part (3') and protrudes downwards 
from the latter. By means 

of a Bowden cable (15) which is secured to the seat 
part (2) and the wire cable 

(15') of which engages on the slide (13), the head 
restraint (12) is kept in 

its position (d) as the seat part (2) is being 

shifted from the high position 

(a) into the low position (b) . <IMAGE> 
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@ Sitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz 

Em Kraftfahrzeugsitz (1) besteht auseinem Sitzteil (2) und 
einer Ruckentehne (3) mrt einer KopfstuUe (12), deren beide 
Tragstangen (11) an einem Schieber (13) losbar befestigt 
sind. Dieser ist von einer an der Unterseite eines Rahman- 
querteils (3 J ) angebrachten und von dieser nach unten ab- 
stehenden Aufnahme (14) gteitend gefuhrt. Durch einen am 
Sitzteil (2) festgelegten Bowdenzug (15), dessen Drahtseil 
(15') am Schieber (13) angreift, wird die Kopfstutze (12) bei 
Vedagerung des Sftzteils (2) von der hochgestellten Lage (a) 
in die niedergesteIHe Lage (b) in ihrer Hdhenlage (d) gehal- 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Sitz der im Ober* 
begriff des Patentanspruchs 1 genannten und aus der 
Patentanmeldung P 3831790.7-16 hervorgehenden 
Art 

Beim Gegenstand der alteren Patentanmeldung ist 
die lehnenseitige Auf nahme als ein Fuhrungsgestell aus- 
gebildet, das im wesentlichen aus zwei in parallelem 
Abstand voneinander liegenden Fflhrungsschienen be- 
steht Diese sind am untenliegenden Schwenklager der 
Rflckenlehne festgelegt und verlaufen lotrecht bis in den 
Bereich des oberen Dritteis von deren Hdhenerstrek- 
kung. Dadurch wird nicht nur das Gewkht des Sitzes 
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stelltem Sitzteil nahe dieser liegt Hierfur kann eine 
Zugfeder langs des Rahmenquerteils oder im Bereich 
eines Seitenteils der Rflckenlehne verlaufen, so daO die 
Zugfeder vorteilhafterweise sehr raumsparend und oh- 
ne Beeintrachtigung des Sitzkomforts untergebracht ist 
Dabei greift am Schieber die Zugfeder und das Draht- 
seil des Bowdenzugs in unterschiedlichen Wirkrichtun- 
gen an (Merkmale des Patentanspruchs 4). 

Gemafl den Merkmalen der Patentansprflche 5 und 6 
kann am Schieber auch ein seinerseits am Rahmenquer- 
teil schwenkbar gelagerter Winkelhebel angreifen, an 
dem seinerseits in Langsrichtung des Rahmenquerteils 
die Zugfeder und der Bowdenzug befestigt sind; dieser 
verlauft langs eines Seitenteils der Rflckenlehne. Somit 



erhdht, sondern es kann vor allem bei einem in Vorder- 15 sind die Betatigungselemente der Koptstfltze in optima- 



sitzen eines Personenkraftwagens angeordneten Fflh- 
rungsgestell mit diesem sehr leicht der Kniebereich von 
auf der RGcksitzbank sitzenden Fahrzeuginsassen in Be- 
rflhrung gelangen, was als unangenehm empfunden 
wird Schliefllich wird auch durch das FOhmngsgestell 
die Dicke der Rflckenlehne erhdht 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, bei einem Sitz der 
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten Art 
die Auf nahme derart anzuordnen und dabei so auszubil- 
den, daB durch sie die Dicke der Rflckenlehne kaum 
beeintrachtigt und das Gewicht des Sitzes nur unwe- 
sentlich erhdht wird, wobei die Aufnahme aber dennoch 
einfach und kostengfinstig hergestellt werden soil Da- 
bei soli ferner die Rflckenlehne mit der Kopfstfltze dem 
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ler Weise untergebracht und behindern nicht das 
Durchfedern der Rflckenlehne. Falls beabsichtigt, kann 
nach einer Ausfflhrungsart jedoch auch das Drahtseil 
des Bowdenzugs unmittelbar am Schieber angreifen. 

Ausfflhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden erlau- 
tert Es zeigt: 

Fig. 1 einen Fahrzeugsitz in Seitenansicht in hochge- 
stellter und niedergestellter Lage des Sitzteils, 

Rg. la einen Sitzteil mit einem zweiarmigen Stfltzhe- 
bel, 

Fig. 2 eine vergroBerte Einzelansicht der Rflckenleh- 
ne an deren Rahmenquerteil die Aufnahme fur eine 
Kopfstfltze angebracht ist, wobei am Schieber der Auf- 



Fahrzeuginsassen unabhangig von seiner KorpergroBe 30 nahme eine Zugfeder und ein langs des Seitenteils ver- 



nach jeder Hohenverlagerung des Sitzteils eine optima- 
le Schutzwirkung bieteit 

Zur Ldsung der Aufgabe sind die im kennzeichnen- 
den Teil des Patentanspruchs 1 dargelegten Merkmale 
vorgesehen. 

Da die Aufnahme erfindungsgemaB im Bereich des 
oberen Rahmenquerteils der Rflckenlehne angebracht 
ist, kann diese bei Druckbelastung vorteilhafterweise 
vollkommen behinderungsfrei durchfedern. Ferner wird 



laufender Bowdenzug angreift, 

Fig. 3 eine im Bereich eines Seitenteils der Rflcken- 
lehne verlaufende Zugfeder und am Schieber festgeleg- 
tes Drahtseil des Bowdenzugs, 
35 Fig. 4 und 5 eine Betatigung des Schiebers durch ei- 
nen am Rahmenquerteil angelenkten Winkelhebel, an 
dem eine Zugfeder und ein Bowdenzug angreift. 
Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI- VI in Fig. 5. 
Der in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeugsitz 1 besteht 



die Dicke der Rflckenlehne durch die Anordnung der 40 aus einem Sitzteil 2 und einer an diesem schwenkbar 

vergleichsweisen leichten Aufnahme am Rahmenquer- gelagerten Rflckenlehne 3. Der Sitzteil 2 liegt seinerseits 

teil nicht beeinfluBt, so daB speziell der Bereich zwi- auf einem rahmenformigen, etwa seiner rechteckfdrmi- 

schen der Rflckenlehne der Vordersitze eines Personen- gen UmriBkontur entsprechenden Tragteil 4 auf, an dem 

kraftwagens und der zugewandten Vorderkante der nahe der Vorderkante des Sitzteils 2 und im Bereich der 

Rflcksitzbank nicht vermindert wird Da schlieBlich die 45 Rflckenlehne 3 zwei Stfltzhebel 5 und 6 angelenkt sind; 

Rflckenlehne im Bereich des starren Rahmenquerteils diese sind ihrerseits mit ihren untenliegenden Endab- 

phnehin kaum auf Durchfederung belastet wird, wird schnitten an einer am Fahrzeugboden 7 langsverschieb- 

auch nicht der Sitzkomfort durch die dort vorgesehene bar angeordneten Fflhrungsschiene S schwenkbar gela- 

Aufnahme beeintrachtigt gert Dabei wird der Sitzteil 2 und damit die Rflckenleh- 

Die Aufnahme steht zweckmaBigerweise von der Un- 50 ne 3 von der in Rg. 1 mit gestrichelten Linien dargestell- 

terseite des oberen Rahmenquerteils nach unten ab und ten hochgestellten Lage a nach Entriegeln einer nicht 

verlauft dabei parallel zur Ebene der Rflckenlehne. An veranschaulichten Verriegelungsvorrichtung bei Bela- 

einem an der Aufnahme hdhenverschiebbar angeordne- stung des Sitzteils 2 durch den Fahrzeuginsassen gegen 

ten Schieber kdnnen die Tragstangen der Kopfstfltze in Federwirkung in die mit durchgezogenen Linien gezeig- 

einfacher Weise losbar befestigt werden, so dafi diese 55 te, niedergestellte Lage b verlagert, wobei die Stfltzhe- 

bequem von oben montiert und demontiert werden bei 5 und 6 in Pfeilrichtung c verschwenkt werden. Der 

kann (Merkmale der Patemansprflche 2 und 3\ Es ist Sitzteil 2 wird in der niedergestellten Lage b durch eine 

jedoch auch denkbar, die Tragstangen und den Schieber Arretiereinrichtung gehalten, nach deren Ldsen er 

als ein einstflckiges Teil auszubilden und dabei die Kopt- durch Federwirkung selbsttatig in die hochgestellte La- 

stfltze am oberen Endbereich der Tragstangen Idsbar 60 geagelangt 



anzuordnen. 

Durch eine am Sitz angeordnete Hdhenverstellein- 
richtung — die in bekannter Weise aus einem flber den 
Stfltzhebel betatigten Bowdenzug bestehen kann — 
weist die Kopfstfltze unter jeweiliger Relatiwerschie- 
bung ihrer Tragstangen in bezug zur Rflckenlehne bei 
niedergestelltem Sitzteil einen Abstand gegenflber de- 
ren Oberkante auf, wahrend die Kopfstfltze bei hochge- 



65 



Wie in den Fig. 2 bis 5 ersichtlich, hat die Rflckenleh- 
ne 3 einen rechteckfdrmigen Rahmen, wobei der oben- 
liegende Rahmenquerteil 3' in seinem Langsmittelbe- 
reich mit zwei, im Abstand voneinander liegenden 
Durchgangsoffnungen 10 verseheh ist Diese sind von 
jeweils einer Tragstange 11 unter Bildung einer Gleit- 
fflhrung durchsetzt, wahrend an den obenliegenden 
Endabschnitten der Tragstange 11 eine Kopfstfltze 12 
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befestigt ist Ferner sind die Tragstangen 11 mit ihren Schwenkarm 19" kann dieses auch am Schieber 13 fest- 

untenliegenden Endabschnitten an einem Schieber 13 gelegt werden, wie in Fig. 4 mit strichpunktierten Linien 

Idsbar angebracht, der seinerseits in bezug zu einer am dargestellt ist; die Hfllle des Bowdenzugs 15 ist dabei an 

oberen Rahmenquerteil 3' befestigten und von dessen der Aufnahme 14 angebracht Durch die auBerhalb des 

Unterseite lotrecht nach unten abstehenden, hdhenver- 5 Winkelbereichs des Winkelhebels 19 liegende und mit 

lagerbaren Aufnahme 14 verschiebbar gefflhrt ist Diese Vorspannung an der Rflckenlehne 3 angebrachte Zugfe- 

hat einen rechteckfdrmigen Querschnitt, dessen Breit- der 17 wird durch deren Wirkung der erste Schwenkarm 

seiten parallel zur Ebene der Rflckenlehne 3 verlaufen, 19 7 nach oben verlagert 

wobei am freien Endabschnitt der Aufnahme 14 seitlich Die in Rg. 5 dargestellte Ausfflhrungsart ist mit der in 

abstehende Anschlage 14' ausgebildet sind Damit die jo Fig. 4 veranschaulichten Ausfflhrungsart weitgehend 

Aufnahme 14 und der Schieber 13 unter moglichst ge- gleichartig (daher sind fur gleiche Teile auch gleiche 

ringer Reibung relativ zueinander lotrecht verlagerbar Bezugsziffern vorgesehen), lediglich mit dem Unter- 

sind, trlgt dieser im Bereich zweier Abwinkelungen je- schied, dafl die am zweiten Schwenkarm 19" des Win- 

weils ein Kunststoffteil 13', in deren einander zuge- kelhebels 19 angreifende Zugfeder 17 dessen innenlie- 

wandten U-formigen Aufnahmenuten der Rand der J5 gendem Winkelbereich zugewandt ist, so dafi der erste 

Aufnahme 14 veriauft (Rg. 6). Schwenkarm 19' durch die Wirkung der mit ihrem rflck- 

Wie in Fig. 2 ersichtlich, ist am obenliegenden Rand wartigen Endbereich am Rahmenquerteil 3' mit Vor- 

des Schiebers 13 und in dessen L&ngsmitte das Drahtseil spannung festgelegten Zugfeder 17 abwSrts ver- 

15' eines Bowdenzugs 15 befestigt, der langs des Seiten- schwenkt wird Am zweiten Schwenkarm 19" greif t fer- 
teils 3" der Ruckenlehne 3 veriauft Dabei ist der unten- 20 ner das Drahtseil 15' des im Bereich des Seitenteils 3" 

liegende Endabschnitt der Hfllle des Bowdenzugs 15 verlaufenden Bowdenzugs 15 an. 

etwa waagrecht am Sitzteil 2 festgelegt, wie Rg. la Die in Rg. 1 dargestellte Befestigung der Htille des 

zeigt Ferner ist an der Unterseite des Schiebers 13 eine Bowdenzugs 15 am Sitzteil 2 ist fOr die Verlagerung der 

Zugfeder 17 oder dergleichen Federelement befestigt, Ruckenlehne 3 gemaB den Ausfuhrungsarten nach den 
deren gegenQberliegendes Ende an einem Teil der Rflk- 25 Rg. 3 und 4 vorgesehen. Die in Rg. 1 a gezeigte, sitzteil- 

kenlehne 3 gegebenenfalls unter Zwischenschaltung ei- seitige Anordnung des Bowdenzugs 15 und die Betati- 

ner sie stets unter Vorspannung haltenden Ausgleich- gung von dessen Drahtseil 15' dient dagegen ftir die in 

seinrichtung festgelegt ist Das Zusammenwirken des den Rg. 2 und 5 veranschaulichten Ausfuhrungsarten 
Bowdenzugs 15 und der Zugfeder 7 beim Verlagern des 

SitzteUs 2 und der Ruckenlehne 3 zwischen der hochge- 30 Erlauterung der Fig. 3 
stellten Lage a und der niedergestellten Lage b unter 

angenftherter Beibehaltung der Hdhenlage </der Kopf- Die Hfllle des Bowdenzugs 15 ist mit einem Endab- 

stutzcl2inBezugzumFahrzeugboden7wirdfflrsamt- schnitt wie in Fig. 1 ersichtlich am Sitzteil 2 lotrecht 

liche Ausfflhrungsarten nach Erlauterung der ubrigen oder schrftg festgelegt Wird der SitzteU 2 und damit die 
Figuren geschildert 35 Rflckenlehne 3 des Kraftfahrzeugsitzes 1 von der hoch- 

Bei der in Rg. 3 dargestellten Ausffihrungsart ist die gestellten Lage a in die niedergestellte Lage b verlagert 
Zugfeder 17 mit einem Endbereich am Seitenteil 3" der (abwarts gerichtete Richtung des Doppelpfeils gl so 
Ruckenlehne 3 befestigt, wahrend am gegenflberliegen- wird auch die Hulle des Bowdenzugs 15 an ihren beiden 
den Endbereich der Zugfeder 17 ein Verldngerungsseil Endabschnitten in bezug zum dabei festliegenden 
XT befestigt ist, das Qber zwei Umlenkrollen 16 zum 40 Drahtseil 15' abwartsverlagert Bei der hierbei erfolgen- 
Schieber 13 veriauft und an diesem befestigt ist Glei- den Relatiwerschiebung zwischen den Tragstangen 11 
chermaflen kann natflriich auch die Zugfeder 17 langs und dem Rahmenquerteil 3' sowie der Aufnahme 14 und 
des obenliegenden Rahmenquerteils 3' verlaufen und dem Schieber 13 verbleibt die KopfstOtze 12 durch die 
mit einem Endbereich an diesem befestigt sein, wahrend Wirkung der Zugfeder 1 7 wie stets — die dabei auch das 
vom gegenflberliegenden Endbereich das Verlange- 45 am Schieber 13 festgelegte Drahtseil 15' nach oben ge- 
rungsseil 17* fiber eine Umlenkrolle 16 zum Schieber 13 richtet halt und damit auf Zug belastet — etwa in ihrer 
gefQhrt ist An diesem ist ferner das Drahtseil 15' des Hdhenlage d Zwischen der Unterkante der KopfstOtze 
Bowdenzugs 15 angebracht, wahrend dessen Hfllle an 12 und der Oberkante der Ruckenlehne 3 entsteht dabei 
der Unterseite der Aufnahme 14 befestigt Dabei ist der ein Abstand e Beim Verlagern des Sitzteils 2 in die 
gegenflberliegende Endabschnitt der Bowdenzughfille 50 hochgestellte Lage a (nach oben gerichtete Richtung 
etwa lotrecht am Sitzteil 2 angebracht, wahrend das des Doppelpfeils $ gleitet das Verlangerungsseil 17' 
Drahtseil 15' am StGtzhebel 6 im Bereich der fflhrungs- flber die Umlenkrollen 16. 
schienenseitigen Anlenkung oder auch nahe dieser an- 
gebracht bt (Rg. 1). Erlauterung der Fig. 4 

Rg. 4 zeigt eine AusfQhrungsart, bei der am Rahmen- 55 

querteil 3' der Ruckenlehne 3 ein Winkelhebel 19 Wie ersichtlich, kann die Hfllle des Bowdenzugs 15 

schwenkbar gelagert ist, dessen erster Schwenkarm 19* entweder am Rahmenquerteil 3' oder an der Aufnahme 

an seinem freien Endabschnitt einen Ungsschlitz 20 14 angebracht sein, wahrend das Drahtseil 15' entweder 

aufweist In diesen greift ein an einem lotrechten Fort- am zweiten Schwenkarm 19" oder am Schieber 13 an- 

satz 13" des Schiebers 13 angebrachter Fflhrungsstift 21 ao greift In hochgestellter Lage a des Sitzteils 2 und damit 

langsverschiebbar ein. Am zweiten Schwenkarm 19" der Rflckenlehne 3 wird die KopfstOtze 12 durch die 

des Winkelhebels 19 greift dagegen die Zugfeder 17 an, Wirkung der am zweiten Schwenkarm 19" angreifenden 

die mit ihrem gegenflberliegenden Endbereich am Rah- Zugfeder 17 in der Hdhenlage Jgehalten, in der sie auch 

menquerteil 3' befestigt ist und dabei parallel zu diesem beim Verlagern des Sitzteils 2 in die niedergestellte La- 

veriauft Darflber hinaus ist am zweiten Schwenkarm *5 ge b verbleibt Analog wie bei Fig. 3 geschildert, wird 

19" das Drahtseil 15' des Bowdenzugs 15 befestigt, der dabei die Hfllle des Bowdenzugs 15 an ihren beiden 

langs des Seitenteils 3" veriauft Anstelle der Befesti- Endabschnitten und bei beiden Anbringungsarten ab- 

gung des Drahtseils 15' des Bowdenzugs 15 am zweiten warts verlagert Falls hierbei die Zugfeder 17 unter- 
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schiedlich ausgel&ngt und dadurch der Winkelhebel 19 
verschwenkt wird, so werden die Schwenkbewegungen 
an dessen erstem Schwenkarm 19 7 durch den LSngs- 
schlitz 20. ausgeglichea 

Bei dem in Fig. 1 a dargestel) ten Sitzteil 2 ist ein hinte- 5 
rer Stutzhebel 60 zweiarmig ausgebildet, wobei der er- 
ste Hebelarm 60' an der Ffihrungsschiene 8 und an der 
Un terseite des Sitzteils 2 angelenkt ist, wahrend an dem 
etwa lotrecht fiber dessen Unterseite hinausragenden 
zweiten Hebelarm 60" das Drahtseil 15' des Bowden- 10 
zugs 15 angreift Dessen Endabschnitt verlauft etwa 
parallel zur Unterseite des Sitzteils 2, wobei sich an den 
Endabschnitt ein U-fdrmiger Bogenabschnitt anschlieBt 
Dieser dient zum Ausgleich von L&ngenveranderung 
des Bowdenzugs 15. welche insbesondere bei Schwenk- 15 
bewegungen der RQckenlehne 3 entstehen konnen . 

ErlSuterung zu Fig. 2 

Die Langserstreckung des Bowdenzugs 15 und dessen 20 
Drahtseil 15' ist derart abgestimmt, dafi durch diesen die 
Kopfstfltze 12 in ihrer Hdhenlage d gehalten wird. In 
dieser verbleibt auch die Kopfstfitze 12 beim Verlagern 
des Sitzteils 2 von der hochgestellten Lage a in die nie- 
dergestellte Lage A, wobei jedoch durch das Rfickw&rts- 25 
verlagern des zweiten Hebelarms 60" des zweiarmigen 
Stutzhebels 60 das Drahtseil 15' geringfugig in Pfeitrich- 
tung /verlagert werden kann. Beim Verlagern des Sitz- 
teils 2 in die hochgestellte Lage a gleitet das Drahtseil 
15' fiber die Umlenkrolle 16 und wird dabei von der 50 
Zugfeder 17 in Pfeilrichtung /auf Zug belastet (gegebe- 
nenf alls Ober die erwahnte Ausgleichseinrichtung). 

Erlauterung der Fig. 5 

Ebenso wie bei Fig. 2 ist auch die Langserstreckung 
des Drahtseils 15' des Bowdenzugs 15 so bemessen, dafl 
durch diesen fiber den Winkelhebel 19 die Kopfstfitze 12 
in ihrer Hdhenlage dgehahen wird. Beim Verlagern des 
Sitzteils 2 von der hochgestellten Lage a in die niederge- 40 
stellte Lage b wird das Drahtseil 15' des Bowdenzugs 15 
durch den zweiten Hebelarm 60" des Stfitzhebels 60 
gegen die Wirkung der Zugfeder 17 in Pfeilrichtung / 
ftngsbewegt, so daB die Kopfstfitze 12 fiber den Winkel- 
hebel 19 in ihrer Hdhenlage d verbleibt Geringfugige 45 
Hdhenverlagerungen der Kopfstfitze 12 werden durch 
den Langsschlitz 20 im Winkelhebel 19 ausgeglichea 

Anstelle der Zugfeder 17 kann nach Mdglichkeit auch 
ein zweiter Bowdenzug (Gegenzug) vorgesehen wer- 
den. 50 

Patentansprfiche 

1. Sitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, im wesent- 
lichen bestehend aus einem Sitzteil und einer Ruk- 55 
kenlehne mit einer Kopfstfitze, die mindestens eine, 

in einem oberen Rahmenquertetl verschiebbar auf- 
genommene und im Abstand zu diesem in einer 
lehnenseitigen Aufnahme verlagerbar geffihrte 
Tragstange aufweist, wobei die Kopfstfitze durch 60 
eine Verstelleinrichtung bei unterschiedlichen H5- 
henlagen des Sitzteils in Bezug zum Fahrzeugbo- 
den jeweils etwa glekh hoch liegt, dadurch ge- 
kennzekhnet, dafi die Aufnahme (14) im Bereich 
des oberen Rahmenquerteils (3*) der ROckenlehne 65 
(3)angebracht ist 

2. Sitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
dafi die Aufnahme (14) von der Unterseite des obe- 
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ren Rahmenquerteils (3') der RQckenlehne (3) nach 
unten absteht und dabei einen rechteckfdrmigen 
Querschnitt hat, dessen Breitseite parallel zur Ebe- 
ne der RQckenlehne verlauft 

3. Sitz nach Anspruch 2, wobei zwei Tragstangen 
der Kopfstfitze an thren unteren Endabschnitten 
fiber ein Querteil in Verbindung stehen, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Querteil als ein in Bezug 
zur Aufnahme (14) verlagerbarer Schieber (13) aus- 
gebildet ist und die Tragstangen (11) an diesem 
losbar befestigt sind. 

4. Sitz nach Anspruch 3, dessen Sitzteil eine Hdhen- 
verstelleinrichtung aufweist, mit der die Kopfstfitze 
fiber einen Bowdenzug zur angendherten Beibehal- 
tung ihrer Hdhenlage zusammen wirkt sowie ferner 
am Querteil der Bowdenzug und eine Zugfeder in 
unterschiedlichen Wirkrichtungen angreifen, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Zugfeder (17) langs 
des Rahmenquerteils (3') oder im Bereich eines Sei- 
tenteils (3") der RQckenlehne (3) verlauft und ihr 
Verlingerungsseil (17') fiber wenigstens eine Um- 
lenkung (Umlenkrollen 16) mit dem Schieber (13) in 
Verbindung steht 

5. Sitz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dafi 

- am Rahmenquerteil (3') der ROckenlehne 
(3) ein Winkelhebel (19) schwenkbar gelagert 
ist dessen 

- erster Schwenkarm (19*) an seinem freien 
Endabschnitt einen Langsschlitz (20) aufweist, 
in den ein an einem lotrechten Fortsatz (13") 
des Schiebers (13) angebrachter FQhrungsstift 
(21) langsverschiebbar eingreift, 

- am zweiten Schwenkarm (19") des Winkel- 
hebels (19) eine etwa parallel zum Rahmen- 
querteil (3') verlaufende und mit einem Ende 
an diesem befestigte Zugfeder (17) sowie fer- 
ner das Drahtseil (15') des Bowdenzugs (15) 
angreift, 

- der Bowdenzug (15) seinerseits langs eines 
Seitenteils (3") verlauft 

6. Sitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet 
daB am zweiten Schwenkarm (19") des Winkelhe- 
bels (19) nur die Zugfeder (17) angreift wahrend 
das Drahtseil (15') des Bowdenzugs (15) am Schie- 
ber (13) festgelegt ist 
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